Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23: Oppdatering av handlingsprogrammet

Status for gjeldende handlingsprogram og forslag til ajourfgrt handlingsprogram for perioden 2020-23

Innledning

Felles Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 ble vedtatt som
regional plan den 7. februar 2013 i Buskerud fylkesting. Planen har egne
planretningslinjer og handlingsprogram.

| Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 punkt 14.1 i
planretningslinjene og i likelydende tekst i tilleggsavtalen heter det:
“Prosess for revisjon av handlingsprogrammet. Arlig revidering av
handlingsprogrammet skjer gjennom samarbeid mellom alle partnerne for
politisk behandling i kommunene og fylkeskommunen”.
Handlingsprogrammet har ikke blitt revidert tidligere.

Handlingsprogrammet ma ses i sammenheng med strategiene og
retningslinjene i planen.

Formal med oppdatering av handlingsprogrammet

Formalet med oppdateringen er a fa et ajourfgrt handlingsprogram som
grunnlag for a fglge opp mal og strategier i gjeldende areal- og
transportplan, men na med nye forutsetninger for transportpolitikken.
Oppdateringen vil kunne bidra til & gi partnerne fornyet kunnskap om
innholdet i felles areal- og transportplan, dette er saerlig aktuelt na med
mange nye politikere i kommunestyrer og fylkesting. Mange tiltak i
gjeldende handlingsprogram er gjennomfgrt, andre tiltak er ikke lenger
aktuell politikk. Det er aktuelt a vurdere nye tiltak for a na overordnede
mal for areal- og transportpolitikken.

Visjon og mal foreslas viderefgrt
Visjon: Buskerudbyen skal utvikles til en baere- og konkurransekraftig

byregion av betydelig nasjonal interesse

Hovedmal 1: Utbyggingsmgnster og transportsystem skal vaere
klimavennlig

1.1 Utbyggingsmgnsteret skal veere arealeffektivt, basert pa prinsipper om
en flerkjernet utvikling i knutepunkter langs jernbanen og
kollektivtransportsystemet, med bevaring av overordnet gragntstruktur og
jordbruksomrader.

1.2 Byomradet skal vaere ledende innen reduksjon av klimagassutslipp fra
transportsektoren.

Hovedmal 2: Transportsystemet skal vaere effektivt og rasjonelt for alle

brukere

2.1 Transportsystemet skal pa en rasjonell mate, bade for personer og
gods, knytte det flerkjernede byomrddet sammen, til Osloomrddet og til
utlandet.

2.2 Transportsystemet skal vaere effektivt, bade for innbyggere og
neeringsliv. Miligvennlig kollektivtransport av hgy kvalitet, med
tilgjengelighet for alle, skal veere en grunnstamme slik at behovet for
biltransport blir lavest mulig.



Hovedmdl for endring i transportmgnster fram mot 2023: Planen skal

bidra til a realisere nasjonalt mal om at trafikkveksten i persontrafikken i
byomradene skal tas av kollektivtrafikk, sykkel og gaing. Buskerudbyen
har som mal fram mot 2023 at:

e Andel syklende skal dobles

e Andel kollektivreisende (buss og tog) skal dobles

e Andel gaende skal gke

e Andelen reiser med privatbil (bilfgrer og passasjer) skal
reduseres med minst 10 prosentpoeng

Hovedmal 3: Det skal legges til rette for attraktive byer og tettsteder i alle

kommuner

3.1 Det skal legges til rette for livskraftige byer og tettsteder i alle
kommuner som urbane knutepunkter/kommunesentra, med bosteder,
arbeidsplasser, handel, service-, kultur- og fritidsaktiviteter. Samspillet
med landdistriktene skal ivaretas.

3.2 Vekstkraften i Drammen og Kongsberg skal utnyttes til beste for hele
Buskerudbyen. Vekst i alle kommuner bgr skje ved at boligutbygging,
arbeidsintensiv neeringsutvikling og offentlig virksomhet lokaliseres ved
knutepunkter langs jernbanen og kollektivsystemet for buss.

3.3 Tilrettelegging for arealkrevende neeringsliv skal ivaretas i et regionalt
perspektiv i Buskerudbyen slik at konflikter med gnsket by- og
tettstedsutvikling minimeres.

Hovedmadl 4: Det skal legges til rette for godt samarbeid med tilgrensende
kommuner og regioner med formdl G samordne felles strategier for @

mgte utfordringer innen arealutviklingen og transportsystemet.




Tema Handlingspunkter i gjeldende Ansvarlig | Status Forslag til oppdatert handlingspunkt | Ansvarlig
handlingsprogram
1 Over- H1.1 Revisjon av kommuneplanens arealdel | Kommunene | Er gjennomfgrt H1.1 Revisjon av kommuneplanens arealdel | Kommunene
ordnet Kommuneplanens arealdel skal revideres for Alle kommunene har revidert sine Ved revisjon av kommuneplanens arealdel
strategi a innarbeide felles strategier i denne plan for kommuneplaner med arealdel. Den regionale skal felles strategier i Areal- og transportplan
arealbruk og transportsystem. planen vil fortsatt veere retningsgivende for Buskerudbyen 2013-23 innarbeides.
Tidshorisont: 2013-15 pagaende og kommende revisjoner av Tidshorisont: 2020-23
kommuneplanens arealdel. Handlingspunktet
viderefgres med noe justert tekst.
H1.2 Felles indikatorsystem for Partnerne i Er fulgt opp, men ma videreutvikles H1.2 Felles indikatorsystem for Partnerne i
maloppnaelse Buskerudby- | Forslag til indikatorer er vedtatt av ATM- maloppnaelse Buskerudby-
Det skal utarbeides et felles system for samarbeidet utvalget. Statens vegvesen ved Vegdirektoratet Det skal utvikles et indikatorsett som kan samarbeidet
kommunene i Buskerudbyen for @ male har siden utviklet indikatorer som skal brukes i benyttes for fremtidig byvekstavtale for
utvikling i den enkelte kommune mht. framtidige byvekstavtaler, disse ma tilpasses Buskerudbyen.
boligvekst, arbeidsplassvekst og vekst i Buskerudbyen nar det evt skal inngas Tidshorisont: 2020-23.
sentrumsfunksjoner innenfor og utenfor byvekstavtale for Buskerudbyen.
prioriterte utviklingsomrader. Tilsvarende Handlingspunktet viderefgres med noe justert
skal trafikkutvikling males arlig og reisevaner tekst.
males regelmessig (minst hvert fjerde ar).
Tidshorisont: 2012-13.
2. Attraktiv | H2.1 Utvikling/revisjon av sentrumsplaner Kommunene | Eri stor grad gjennomfgrt. H2.1 Utvikling/revisjon av sentrumsplaner Kommunene
by- og Sentrumsplaner i form av kommunedel- Nedre Eiker har utarbeidet sentrumsplan for Sentrumsplaner i form av kommunedelplaner
tettsteds- | planer eller reguleringsplaner (omrade- Mjgndalen. @vre Eiker har utarbeidet eller reguleringsplaner (omradeplaner) for
utvikling planer) for sentrumsomrader i prioriterte sentrumsplan for Hokksund og er i gang med sentrumsomrader i prioriterte

utviklingsomrader skal utarbeides eller
vurderes revidert. Dette punkt gjelder ikke
for Lierstranda, da det her fgrst skal
giennomfgres et interkommunalt plan-
samarbeid mellom Lier og Drammen
kommuner med konkretisering av areal- og
transportlgsninger for omradet Brakergya-
Lierstranda. Utvikling av sentrumsplan for
Lierstranda kan vezere et oppfglgende
planarbeid til dette.

Tidshorisont: 2013—-15 avhengig av lokale
forhold.

planarbeid for Vestfossen. Drammen er i gang
med planarbeid for transformasjon av det gamle
sykehusomradet og planer for Gulskogen nord.
Drammen og Lier jobber med omradeplaner for
Brakergya-Lierstranda. Lier har utarbeidet
strategi frem mot 2030 og handlingsdel for 2019-
2022. | trad med handlingsdel utarbeides det na
en omradeplan for Lierbyen sentrum. Drammen
og Kongsberg jobber med gjennomfgring av
tiltak og detaljplaner innenfor sine eksisterende
sentrumsplaner, bl.a. med tilrettelegging for
hgyere arealutnyttelse ved
kollektivknutepunkter. Handlingspunktet
viderefgres med forkortet tekst.

utviklingsomrader skal utarbeides eller
vurderes revidert.
Tidshorisont: 2020-23.




H2.2 Lokale strategier for prosjektutvikling i | Kommunene i | Er delvis gjennomfgrt. H2.2 Lokale strategier for prosjektutviklingi | Kommunene
prioriterte utviklingsomrader samarbeid Handlingspunktet viderefgres med forkortet prioriterte utviklingsomrader

Det skal utarbeides lokale strategier for med andre tekst. For a stimulere til transformasjon og

prosjektutvikling i prioriterte partnere i fortetting i prioriterte utviklingsomrader

utviklingsomrader med konkret vurdering av | Buskerudby- utarbeides lokale strategier for

et bredt spekter av virkemidler som kan samarbeidet prosjektutvikling.

stimulere offentlige og private aktgrer til Tidshorisont: 2020-23.

iverksette transformasjon og fortetting. Blant

annet skal det innga en kartlegging av

eierstrukturer og interessentanalyse for de

mest aktuelle omrader for fortetting og

transformasjon. Tidshorisont: 2013-15

H2.3 Felles kompetansestgttende tiltak Partnerne i Er giennomfgrt. H2.3 Felles kompetansestgttende tiltak Partnerne i
Gode eksempler pa attraktiv Buskerudby- Det er bl.a. avholdt seminar om Erfaringsseminarer, gode eksempler pa Buskerudby-

tettstedsutvikling, sentrumsutvikling og
virkemiddelbruk, fra Drammen og andre byer
skal gi stotte i det lokale utviklingsarbeidet
med kvalitetskriterier og utvikling av lokale
strategier for prosjektutvikling m.v.
Tidshorisont: 2013-14

samarbeidet

sentrumsutvikling. Felles kunnskapsgrunnlag for
nzeringsareal, strategier for gange, sykkel og
parkering er utarbeidet.

Handlingspunktet opprettholdes.

attraktiv tettstedsutvikling, sentrumsutvikling
og virkemiddelbruk, fra Drammen, andre
kommuner i Buskerudbyen og andre byer skal
gi stgtte i det lokale utviklingsarbeidet med
kvalitetskriterier og utvikling av lokale
strategier for prosjektutvikling m.v.
Tidshorisont: 2020-23

samarbeidet

3. Senter-
struktur,
handel og
service

H3.1 Ny regional plan for handel, service og | Buskerud Er delvis gjennomfgrt.

senterstruktur fylkeskom- Ny regional plan for areal- og transport i

Buskerud fylkeskommune skal revidere mune Buskerud er utarbeidet. Temaet handel, service

gjeldende fylkesdelplan for handel, service og senterstruktur er omhandlet i denne planen.

og senterstruktur og erstatte denne med Viken vurderer na behovet for planrevisjon.

regional plan med regionale Handlingspunktet utgar.

planbestemmelser.

Tidshorisont: 2013-14.

H3.2 Revisjon av kommuneplanens arealdel | Kommunene | Er delvis gjennomfgrt. H3.1 Strategi for lokalisering av handel og Kommunene

| kommuneplanens arealdel skal det
defineres hvor ulike typer handel tillates
etablert i kommunen, jfr kategorier i
gjeldende fylkesdelplan. Tidshorisont: 2013—
15.

Kommunene har i noe ulik grad gjort dette i sine
nye kommuneplaner.

Handlingspunktet viderefgres, men med ny
tekst.

service

Ved revisjon av kommuneplanens arealdel
skal det defineres hvor ulike typer handel og
service tillates etablert i kommunen. Det skal
vektlegges strategier som sikrer levende
sentrumsomrader. Tidshorisont: 2020-23.




4. Naerings-
vekst og —
lokalisering

HA4.1 Forprosjekt nye naringsomrader for C- | Partnerne Er gjennomfgrt i samarbeid med kommunene i

virksomheter Det skal etableres et felles nordre Vestfold. Egen utredning foreligger.

prosjekt som oppfglgende aktivitet til denne Handlingspunktet utgar. Tema vurderes ved

plan, og med formal a identifisere nye revisjon av areal- og transportplan for

naeringsomrader for C-virksomheter. Buskerudbyen.

Tidshorisont: 2013.

H4.2 @kt samarbeid og profilering av kom- Buskerud Ikke gjennomfgrt.

munene som attraktivt sted for fylkeskom- Det er ikke iverksatt egne tiltak pa dette omradet

virksomhetsetablering Det vurderes a mune og i Buskerudbysamarbeids regi.

etablere et utvidet samarbeid om utvikling kommunene | Handlingspunktet utgar. Tema vurderes ved

og profilering av kommunene Lier, revisjon av areal- og transportplan for

Drammen, Nedre Eiker, @vre Eiker og Buskerudbyen.

Kongsberg og ev. nzerliggende kommuner

som attraktivt sted for virksomhets-

etablering. Tidshorisont: 2013-14

H4.3 Revisjon av kommuneplanens arealdel | Kommunene | Delvis gjennomfgrt. H4.1 Rett virksomhet pa rett sted Kommunene
- rett virksomhet pa rett sted Fulgt opp i varierende grad i reviderte Ved revisjon av kommuneplanenes arealdel
Ved revisjon av kommuneplanenes arealdel kommuneplaner. skal man for nye og eksisterende

skal man for eksisterende naeringsomrader Handlingspunktet viderefgres med ny tekst. naeringsomrader med stgrre udisponerte
med stgrre udisponerte arealreserver pase at arealreserver pase at strategier for
strategier for naeringslokalisering i denne naeringslokalisering i denne plan fglges. Det
plan fglges. Kommuneplanens arealdel skal bgr vurderes om kommuneplanens arealdel
her gjelde foran eldre reguleringsplaner i skal gjelde foran eldre reguleringsplaner i
naeringsomradene. Ny politikk for naeringsomradene.

naeringslokalisering skal gjelde ny Tidshorisont: 2020-23
virksomhetsetablering. Eksisterende

virksomheter i naeringsomradene skal gis

utviklingsvilkar i trad med gjeldende

reguleringsplaner/gjeldende kommuneplan.

Tidshorisont: 2013-14

H4.4 ABC-prinsippet kunnskapsgrunnlaget Kommunene | Ikke gjennomfgrt.

Kunnskapsgrunnlaget skal oppgraderes og
det skal utbarbeides eksempler pa hvordan
ABC-prinsippet kan anvendes i
kommuneplanarbeidet. Dette som stgtte til
kommunenes konkretisering og oppfalging
av planretningslinjene. Tidshorisont: 2013—
14

Handlingspunktet utgar. Tema vurderes ved
revisjon av areal- og transportplan for
Buskerudbyen.




6. H6.1 Boligutviklingsprogram for prioriterte | Kommunene | Delvis gjennomfgrt. H6.1 Boligpreferanser i Buskerudbyen Partnerne i
Boligutvikli | utviklingsomrader Det er ulik praksis for hvordan dette gjgres i de Det gjennomfgres en boligpreferansestudie i | Buskerudby-
ng og - Kommunene skal etablere boligutviklings- enkelte kommuner. Det er behov for mer Buskerudbyen med sikte pa a fremskaffe samarbeidet
vekst program ut i fra kunnskap om gjennom- kunnskap om boligbehov i kommunene. kunnskap om framtidig boligbehov. Kunnskap
f@ringsmuligheter for fortetting og trans- Handlingspunktet fornyes. Tema vurderes ved fra studien benyttes i kommunens arbeid med
formasjon i prioriterte utviklingsomrader. revisjon av areal- og transportplan for tilrettelegging for boligutvikling i trad med
Tidshorisont: 2013-15. Buskerudbyen. malsettingene i areal- og transportplanen.
Tidshorisont: 2020-21
7. Helhetlig | H7.1 KVU for Buskerudbypakke 2 Statens Er gjennomfgrt.
og Statens vegvesen skal fullfgre KVU for vegvesen Handlingspunktet utgar.
fremtids- Buskerudbypakke 2 som grunnlag for
rettet statens beslutning om prioritering av en
transport- | helhetlig transportpakke.
system Tidshorisont: 2012-13.
H7.2 Mulighetsstudie Statens Er giennomfort.
Mulighetsstudie/finansieringsanalyse skal vegvesen Handlingspunktet utgar.
giennomfgres som grunnlag for gkonomi-
vurderinger av Buskerudbypakke 2; herunder
ulike konsepter for bompenger med/uten
tidsdifferensiering.
Tidshorisont: 2012-13.
H7.3 Regionalt/lokalt forslag til Partnerne i Er gjennomfgrt.
Buskerudbypakke 2 Buskerudby- Handlingspunktet utgar.

Regionalt/lokalt forslag til en
Buskerudbypakke 2 inkludert forslag til
helhetlig finansiering skal utarbeides som
grunnlag for prinsippvedtak om
trafikantbetaling og som grunnlag for
forhandlinger med Samferdsels-
departementet om innhold i en endelig
samferdselspakke.

Tidshorisont: 2012-13.

samarbeidet




H7.4 Forhandlinger om Buskerudbypakke 2
Endelig Buskerudbypakke fremforhandles
mellom staten og kommunene/
fylkeskommunen etter at den den statlige
KVU-prosessen er ferdig.

Tidshorisont: 2013-14.

Statens
vegvesen,
Jernbane-
verket og
partnerne i
Buskerudby-
samarbeidet

Delvis gjennomfgrt.

Malene for samferdsel i areal- og
transportplanen viderefgres. Buskerudbypakke 2
er ikke lenger aktuell. Det er behov for a utvikle
et nytt faglig grunnlag for hvordan malene skal
nas. Handlingspunktet fornyes med
utgangspunkt i vedtak i ATM-utvalget
25.09.2020: «l lys av nytt nullvekstmal og brevet
fra Samferdselsdepartementet datert 2.
september, er det behov for a utarbeide nytt
kunnskapsgrunnlag. Buskerudbyen har vaert
klare pa utgangspunktet om en effektiv og
malretta byvekstavtale, der nullvekstmalet kan
nas uten bompengefinansiering...»

H7.1 Byvekstavtale for Buskerudbyen
Buskerudbyen skal arbeide for a innga
byvekstavtale som sikrer finansiering og
langsiktighet i areal- og samferdselssatsingen.
Det skal utredes hvordan det nye nullvekst-
malet skal forstas og kan nas uten bompenge-
finansiering. Nar resultatet av denne
utredningen foreligger, vurderes det om
andre alternativer skal utredes, herunder
alternativer for ulike former for bompenge-
finansiering.

Tidshorisont: 2020-21.

Partnernei
Buskerudby-
samarbeidet

H7.5 Samordnet pris- og sonesystem for
kollektivtransport

Det settes i gang et arbeid for a fa etablert et
samordnet pris- og sonesystem som
inkluderer kommunene i Buskerudbyen,
nedre Buskerud, Akershus og

Oslo. Tidshorisont: 2013-14

Buskerud
Fylkeskom-
mune /
Brakar.

Delvis gjennomfgrt.

Sonesystemet i Buskerud er forenklet. Det ma
arbeides videre med a utvikle et felles sone- og
prissystem med Oslo og Akershus.
Handlingspunktet viderefgres med ny tekst.

Viken fylkeskommune har bedt Ruter, Brakar og
@KT utrede en ny pris- og betalingsmodell

for Oslo og Viken. Ny pris- og betalingsmodell
skal stgtte opp om Viken fylkeskommunes og
Oslo kommunes mal om a gke kollektivtrafikkens
konkurransekraft overfor privatbil, styrke
attraktiviteten til grgnn mobilitet og bidra til gkt
bevegelsesfrihet for alle i hele regionen.
Modellen skal vurdere hvordan nye
mobilitetslgsninger kan implementeres, Det skal
ogsa synliggjgres hvordan den anbefalte
modellen vil pavirke sosial utjevning, og
muligheten for de med ulik funksjonsgrad a
benytte kollektiv transport. Utredning

skal veere ferdig i Igpet av 2021, men sikte pa
implementering i 2023/2024. En trinnvis
implementering vurderes ogsa.

H7.2 Felles pris og betalingsmodell for
kollektivtransport og mobilitetstilbud i Oslo
og Viken

Ruter, Brakar og @kT utreder en ny pris- og
betalingsmodell for Oslo og Viken.
Kommunene vil fa anledning til & gi innspill
underveis i prosessen forut for politisk
behandling i Viken.

Tidshorisont: 2020-23.

Partnerne i
Buskerudby-
samarbeidet




H7.6 Tilrettelegging for miljgrettet teknologi
i transportsektoren

Det skal vurderes a igangsette et
oppfalgende prosjekt i samarbeid med
relevante aktgrer i regionen og nasjonalt
med sikte pa a legge til rette for a ta i bruk
miljgrettet teknologi i transportsektoren,
herunder elbil.

Tidshorisont: 2013-14.

Partnerneii
Buskerudby-
samarbeidet

Er gjennomfgrt.

Eget Reis Smart-program er etablert med
finansiering fra belgnningsmidler som gir
tilskudd til miljgrettede Igsninger. Det er for
eksempel gitt tilskudd til bedre sykkellgsninger
for bedrifter og organisasjoner, forprosjekt for
etablering av elbusser i Buskerudbyen og
utprgving av selvkjgrende buss. Det er fortsatt
behov for a arbeide med innfgring av ny

H7.3 Tilrettelegging for miljgrettet teknologi
i transportsektoren

Buskerudbyen skal arbeide for a ta i bruk
miljgrettet teknologi i transportsektoren.
Tidshorisont: 2020-23

Partnernei
Buskerudby-
samarbeidet

teknologi.
Handlingspunktet viderefgres med ny tekst.

8. Jernbane | H8.1 Utredning av dobbeltspor mellom Jernbane- Er giennomfgrt. H8.1 Dobbeltspor mellom Gulskogen- Kommunene
og Drammen og Gulskogen verket Strekningen inngar som en del av IC-satsingen pa | Hokksund og Viken
togtilbud Dobbeltspor mellom Drammen og Gulskogen Vestfoldbanen og Drammen stasjon. Buskerudbyen skal arbeide for a fglge opp fylkeskom-

er ngdvendig for a fa etablert Det er ikke behov for et handlingspunkt for plan- og budsjettprosesser som sikrer mune

halvtimesfrekvens til Hokksund. Det skal denne strekningen, men det er fortsatt behov for | planavklaring for dobbeltspor pa stekningen

redegjgres for muligheter og kostnader for a folge opp igangsatt kommunedelplanprosess Gulskogen-Hokksund.

etablering av dobbeltspor mellom Drammen for strekningen Gulskogen-Hokksund. Tidshorisont: 2020-23

og Gulskogen, inkludert ev. tiltak pa

Gulskogen stasjon. Tidshorisont: 2013.

H8.2 Stasjonsopprustning Hokksund og Jernbane- Delvis gjennomfgrt. H8.2 Stasjonsopprustning Hokksund og Kommunene

Mjgndalen Det skal igangsettes stasjons- verket i Mulighetsstudier for stasjonsopprusting er Mjgndalen og Viken

opprustingsprosjekt med utredning av samarbeid gjennomfgrt. Reguleringsplanarbeid igangsatt, Buskerudbyen skal arbeide for a fglge opp fylkeskom-

stasjonsopprusting av Hokksund og med men er stilt i bero i pavente av arbeid med plan- og budsjettprosesser som sikrer mune

Mjgndalen stasjon, inkludert vurdering av kommunene | kommunedelplan for dobbeltspor mellom finansiering og fullfgring av stasjons-

gode kryssingsmuligheter av og andre Gulskogen og Hokksund. opprusting i Hokksund og Mjgndalen.

jernbanesporene. Stasjonsutviklingen ogsa relevante Handlingspunktet viderefgres med ny tekst. Tidshorisont: 2020-23

ved Drammen og Kongsberg stasjon ma aktgrer

viderefgres; bl.a. med utvikling av gode

forbindelseslinjer og omlegging av

ngdvendige signalanlegg.

Tidshorisont: 2013-15.

H8.3 Utredning om etablering av Gomsrud Jernbane- Er gjennomfgrt.

stasjon verket og Mulighetsstudie er giennomfgrt. Del av

Det skal utredes muligheter og kostnader for | Kongsberg utredning av tiltak pa strekningen Kongsberg —

etablering av Gomsrud stasjon med god kommune i Hokksund.

forbindelse til Teknologiparken. samarbeid Handlingspunktet utgar.

aktgrer. Tidshorisont: 2013.

med relevante
aktgrer.




H8.4 Stasjonsstruktur pa strekningen Jernbane- Er gjennomfgrt. H8.3 Stasjonsopprusting Brakergya og Lier Kommunene
Brakergya stasjon — Lier stasjon verket, Lier og | Lier og Drammen samarbeider om planer i Buskerudbyen skal arbeide for a fglge opp og Viken
Drammen og Lier kommuner skal lage en Drammen omradet Brakergya-Lierstranda. Stasjonsstruktur | plan- og budsjettprosesser som sikrer fylkeskom-
interkommunal plan med mer konkrete kommuner i er vurdert som en del av omradeplanen for opprusting og utvikling Brakergya stasjon og mune
strategier for samordnete areal- og samarbeid Lierstranda. Evt ny stasjon pa Lierstranda ma parkeringstilbud pa Lier stasjon.

transport-lgsninger for omradet Brakergya— | med vurderes i et langsiktig perspektiv. Tidshorisont: 2020-23

Lierstranda. | den sammenheng skal ogsa relevante Handlingspunktet utgar. Tema vurderes ved

stasjonsstruktur vurderes for strekningen aktgrer. revisjon av areal- og transportplan for

mellom Brakergya stasjon og Lier stasjon. Buskerudbyen. Det er fortsatt behov for a

Tidshorisont: 2013-14. videreutvikle stasjonene Brakergya og Lier.

H8.5 Sikkerhetsutbedring Steinberg stasjon | Jernbane- Er gjennomfgrt.

(2013-2014) | forbindelse med sikkerhets- verket Sikkerhetstiltak er giennomfg@rt og stasjonen

utbedring ma Steinberg i Nedre Eiker gjenapnet. Handlingspunktet utgar.

kommune bygges om dersom toget fortsatt

skal stoppe her. Dette innebaerer at

stasjonen vil vaere midlertidig ubetjent. Pa

bakgrunn av stasjonens trafikkgrunnlag og

utviklingspotensial, tas det i Igpet av 2014

sikte pa gjenapning nar ngdvendige tiltak er

gjennomfgrt. En gjenapning av stasjonen ma

forutsette enighet med lokale myndigheter

om en styrking av trafikkgrunnlaget ved

fortetting og utbygging i gang- og

sykkelavstand fra stasjonen. Tidshorisont:

2013-14.

H8.6 Utredning av togtilbudet i et lengre Jernbane- Er delvis gjennomfgrt. H8.4 To tog i timen pa hele strekningen Kommunene
tidsperspektiv verket i Flere utredninger og vurderinger er gjort. mellom Lier og Kongsberg. og Viken
Det skal utredes om det pa lengre sikt kan samarbeid Jernbanedirektoratet vektlegger na generelt Buskerudbyen skal arbeide for a fglge opp fylkeskom-
etableres et IC-tilbud til/fra Kongsberg med alle mindre kostnadskrevende tiltak enn dobbeltspor | plan- og budsjettprosesser som sikrer mune

med stopp pa Hokksund, Mjgndalen og ev. partnere i for a fa gkt togfrekvens pa strekninger utenfor planlegging og finansiering av ngdvendig

andre knutepunkt, i tillegg til lokaltogtiloud. | Buskerudby- indre InterCity. Det er fortsatt behov for a infrastruktur som muliggjgr to tog i timen pa

| utredningen skal det redegjgres for
ngdvendige tiltak for a ev. etablere et

slikt tilbud; herunder arealbehov til fysiske
Igsninger ved stasjoner, dobbeltspor/
kryssinger og til togstalling. Dette vil samlet
sett innebaere utredning av kvarters
frekvens pa tog til/fra Kongsberg.
Tidshorisont: 2013-14.

samarbeidet

arbeide for to tog i timen til / fra Kongsberg.
Handlingspunktet viderefgres med ny tekst.

hele strekningen mellom Lier og Kongsberg.
Tidshorisont: 2020-23




9.
Forbedret
busstilbud

H9.1 Kollektivtransportplan for Buskerud Buskerud Er gjennomfgrt.

Kollektivtransportplan for Buskerud med fylkeskom- Handlingspunktet utgar. Tema vurderes ved

anbefalte strategier er vedtatt. Den vil mune revisjon av areal- og transportplan for

senere bli fulgt opp med et eget Buskerudbyen.

handlingsprogram og hvor tiltak som gjelder

Buskerudbyen bgr samordnes med strategier

og tiltak i felles areal- og transportplan

for Buskerudbyen.

Tidshorisont: 2013.

H9.2 Buskerudbypakke 1 Partnerne i Er giennomfort. H9.1 Avtale om belgnningsmidler Kommunene
Det foreligger tiltakspakke med Buskerudby- Nye belgnningsavtaler for 2014 -17, 2018-19 og | Buskerudbyen skal arbeide for a fa fornyet og Viken
handlingsprogram i Buskerudbypakke 1 som | samarbeidet |2020-21 er inngatt. Dette har bidratt til et styrket | avtale om belgnningsmidler fra 2022, dersom | fylkeskom-
redegjgr for konkrete tiltak som skal busstilbud i Buskerudbyen. Handlingsplan og byvekstavtale da ikke er inngatt. Dette er mune

iverksettes i perioden fram til og med 2013.
Tidshorisont: 2012-13.

tiltaksplan fglges opp. Handlingspunktet
viderefgres med ny tekst.

seerlig viktig for & opprettholde et styrket
busstilbud.
Tidshorisont: 2021-22

H9.3 Buskerudbypakke 2

Lgpende utredningsarbeid med
kvalitetsforbedrende tiltak er under
utredning og iverksettes av Buskerud
fylkeskommune og Brakar. Tidshorisont:
Lgpende. Pa lengre sikt, ved en etablert
Buskerudbypakke 2, vil forslag til
tilbudsendringer fra Brakar / Buskerud
fylkeskommune ogsa bli gjenstand for
prosess i Buskerudbyens organer fgr tiltak
iverksettes. Dette endrer ikke pa de formelle
ansvarsforhold for kollektivtrafikk, men
uttrykker forventninger til prosess ved en
etablert Buskerudbypakke 2.
Tidshorisont: 2012-23.

Brakar /
Buskerud
fylkeskommu
ne og andre
partnere i
Buskerudby-
samarbeidet

Er giennomfgrt.

Buskerudbypakke 2 er ikke lenger aktuell.
Ytterligere tiltak for a forbedre kollektivtilbudet
utredes som en del av arbeidet med grunnlag for
byvekstavtale for Buskerudbyen.
Handlingspunktet utgar.




H9.4 Bestillingsruter Buskerud Er delvis gjennomfgrt. H9.2 Bestillingsruter Brakar og
Det vurderes a etablere bestillingsruter fylkeskom- Et system er utviklet og testet ut i deler av Utrede markedspotensialet, mulige kommunene
og/eller anropstyrt kollektivtiloud for mune Buskerudbyen. Handlingspunktet viderefgres teknologiske plattformer og samarbeids-
omrader utenfor mer tettbebygde strgk i de med ny tekst. modeller for ulike Hent-Meg-lgsninger/ i
5 kommunene i Buskerudbyen. kommuner i Buskerudbyen.
Tidshorisont: 2013-14. Brakar tester Hent-Meg- I@sning pa Kongsberg. | | Tidshorisont: 2021-23.

Kongsberg erstatter dette ordinzer bybusslinje,

og gir nytt reisetilbud til et omrade som hadde

darlig kollektivdekning. Tilsvarende tjenester kan

brukes til eldre-, aktivitetstransport og bli et first

og last-mile-tilbud til mer hggfrekvente

busstilbud. Det er et behov for a utrede

samarbeidsmodeller med kommunene, teste

teknologisk plattformer pa brukergrupper, og

markedspotensialet for slik I@sninger.

10 Vegnett | H10.1 Tilbudsforbedringer na og ved Partnerne i Er giennomfgrt. H10.1 Prioriterte riksvegstrekninger Kommunene
Buskerudbypakke 2 Buskerudby- Buskerudbypakke 2 er ikke lenger aktuell. Buskerudbyen skal arbeide for a fa realisert og Viken
Handlingsprogrammet til Nasjonal transport- | samarbeidet | Vurdering av vegprosjekter inngar ikke som en prioriterte riksvegstrekninger i trad med fylkeskom-
plan, handlingsprogram til gjeldende del av utredning for byvekstavtale uten kommunenes og Vikens innspill til Nasjonal mune

fylkesvegplan og kommunenes
handlingsplaner redegjgr for prioriterte tiltak
pa vegnettet. Evt ytterligere tiltak, som er
ngdvendige for a realisere strategier i denne
plan, vil bli vurdert i forbindelse med
utredning av Buskerudbypakke 2.
Tidshorisont: 2012-23.

bompengefinansiering. Handlingspunktet
fornyes i trad med kommunenes og Vikens
innspill til Nasjonal transportplan 2022-33.

Det er ikke politisk vilje til i Viken a prioritere ny
4-felts vei mellom Hokksund og Amot. Viken kan
dermed ikke stg@tte prioritering av rv.350 mellom
Hokksund og Amot.

Viken har hatt politiske mgter med @vre Eiker,
Modum og Sigdal kommune hgsten 2020 om
dette. Kommunedelplanen deles i to.
Strekningen Hokksund — Amot blir en del og
Fv287 Amot-Haugfoss inkl. kryss pa rv.350 blir
den andre delen. Det er fylkesvegdelen Viken
gnsker a prioritere.

I Vikens innspill til NTP er det kun kryss rv. 350
Amot som er prioritert. Det er det krysset som
skal kople ny fv.287 til rv.350

transportplan 2022-33.

| Buskerudbyen gjelder dette Rv. 282
Holmenbrua i Drammen, E134 Dagslett-kryss
E18 i Lier og Rv. 350 mellom @vre Eiker og
Amot.

Det er ulike prioriteringer i kommunenes
felles innspill til NTP og Viken
fylkeskommunes innspill til NTP nar det
gjelder Rv 350. Den enkelte kommune og
fylkeskommune vil kunne arbeide for a fa
gjennomfgrt sine prioriteringer i NTP i trad
med politiske vedtak i den enkelte kommune
og i Viken fylkeskommune.

Tidshorisont: 2020-23.




H10.2 Samordning av planer for Statens Delvis gjennomfgrt.

tettstedsutvikling, infrastrukturtiltak og vegvesen i Det pagar ikke planarbeid for framtidig trase for

flomsikring samarbeid E134 i Mjgndalen. Nedre Eiker kommune har

Framtidig trase for E134 i Mjgndalen vil ha med bergrte | fulgt opp arbeid med flomsikring. Tema vurderes

store konsekvenser for mulighetene for tett- | kommuner. pa nytt dersom planlegging av E134 starter opp.

stedsutvikling. Denne problemstillingen Handlingspunktet utgar.

krever i stor grad samordning pa tvers av

ansvarlige myndigheter (bl.a. ogsa NVE) og

bgr vurderes spesielt; inkludert program for

giennomfgring av anbefalt veglgsning og

eventuelt midlertidige Igsninger.

Samordningsmuligheter for flomsikring av

Mjgndalen/Krokstadelva og lgsninger for

infrastruktur i omradet (bade veg og

jernbane) skal innga i utredningsarbeidet.

Tidshorisont: 2013-14

H10.3 Framtidig trasé og standard for E134 | Statens Delvis gjennomfgrt.

mellom Drammen og Kongsberg vegvesen i Ny E134 Damasen-Saggrenda gjennom

Det skal gjennomfg@res en utredning av E134 | samarbeid Kongsberg er bygget. Det er utarbeidet planer

sin fremtidige trase og standard mellom med bergrte | for utvidelse av Strgmsastunnelen. Det er et

Drammen og Kongsberg. Tidshorisont: 2013— | kommuner. statlig ansvar a utrede finansieringslgsninger for

14 riksveger. Handlingspunktet utgar. Tema
vurderes ved revisjon av areal- og transportplan
for Buskerudbyen.

11 Sykkel H11.1 Buskerudbypakke 1 og Igpende Partnerne i Er gjennomfgrt. H11.1 Infrastrukturtiltak sykkel Statens
tilbudsforbedringer Buskerudby- | Sykkel har veert prioritert tiltaksomrade i alle Sykkel skal vaere et prioritert tiltaksomrade i vegvesen,
Sykkeltiltakene i Buskerudbypakke 1 samarbeidet. |inngatte avtaler om belgnningsmidler. evt framtidige avtaler om belgnningsmidler og | Viken
iverksettes i trad med tiltaksplanen fram til Handlingspunktet viderefgres med ny tekst. byvekstavtale. Alle vegeiere fglger i tillegg opp | fylkeskommu
og med 2013. Tidshorisont: 2013. egne plan- og budsjettprosesser for a ne og
Ansvarlig vegholder har ogsa tiltaksplaner giennomfgre infrastrukturtiltak pa eget kommunene.

knyttet til sykkel i sine handlingsprogram.
Tidshorisont: Lgpende.

vegnett og riksvegruter, jfr prioriteringer i
kommunale sykkeplaner og felles sykkelplan
for Buskerudbyen.

Tidshorisont: 2020-23




H11.2 Helhetlig sykkelstrategi Statens Er gjennomfgrt. H11.2 Andre tiltak for a fremme sykling Statens

Det skal utvikles en mer gjennomarbeidet og | vegvesen, Felles sykkelplan for Buskerudbyen med Alle tiltak i felles sykkelplan for Buskerudbyen | vegvesen,

helhetlig sykkelstrategi og med handlings- Buskerud handlingsprogram er vedtatt. Planen omfatter skal fglges opp av den enkelte vegeier eller av | Viken

program for hele planperioden fram mot fylkeskom- bade infrastrukturtiltak og andre tiltak for a sekretariatet, slik det fremgar av fylkeskommu

2023. mune og fremme sykkel som transportform. Det er behov | handlingsprogrammet til Felles sykkelplan for | ne,

Tidshorisont: 2013-14. kommunene. | for a oppdatere handlingsprogrammet ift. at Buskerudbyen. Handlingsprogrammet kommunene
Buskerudbypakke 2 ikke lenger er aktuell og at oppdateres. og
kommuner og fylke/SVV er omorganisert. Tidshorisont: 2020-23. sekretariatet.
Handlingspunktet viderefgres med ny tekst.

H11.3 Buskerudbypakke 2 Partnerne i Er gjennomfgrt.

Sykkelsatsing skal vaere ett av de prioriterte | Buskerudby- Buskerudbypakke 2 er ikke lenger aktuell. Tiltak

tiltaksomradene med finansiering gjennom
Buskerudbypakke 2.
Tidshorisont: 2013-14.

samarbeidet.

for a forbedre sykkelinfrastrukturen utredes som
en del av arbeidet med grunnlag for
byvekstavtale for Buskerudbyen.
Handlingspunktet utgar.

12 Gange

H12.1 Buskerudbypakke 1 og tilbuds-
forbedring

Tiltak iverksettes i trad med handlingsplanen
i Buskerudbypakke 1 fram til og

med 2013. Tidshorisont: 2013.

Partnerne i
Buskerudby-

samarbeidet.

Delvis gjennomfgrt.

Det er utarbeidet et felles kunnskapsgrunnlag for
gaing i Buskerudbyen og et anbefalt forslag til
gastrategi for Buskerudbyen. Det har i noen grad
veert gjennomfgrt tiltak som forbedrer tilbudet
for gaende.

Tiltak for a forbedre infrastruktur for gaende kan
innga som en del av arbeidet med grunnlag for
byvekstavtale for Buskerudbyen.
Handlingspunktet viderefgres med ny tekst.

H12.1 Lgpende tilbudsforbedring gange

Alle infrastruktureiere skal fglge opp egne
plan- og budsjettprosesser for a gjennomfgre
tiltak som forbedrer tilbudet til gdende. Et
godt helarstilbud til gaende er ogsa viktig for
andre mobilitetstilbud.

Tidshorisont: 2020-23

Partnernei
Buskerudby-
samarbeidet

H12.2 Lokale gastrategier Kommunene | Delvis gjennomfgrt. H12.2 Lokale gastrategier Kommunene
Det skal utvikles lokale gastrategier for det Det er igangsatt arbeid med lokale gastrategier. | Det skal utvikles lokale gastrategier for det

enkelte prioriterte utviklingsomrade. Arbeidet kan videreutvikles. Handlingspunktet enkelte prioriterte utviklingsomrade.

Tidshorisont: 2013-14 opprettholdes. Tidshorisont: 2020-23

H12.3 Buskerudbypakke 2 Partnerne i Er gjennomfgrt. H12.3 Tiltak for gaende Partnerne i
Tilrettelegging far gkt gaing skal vurderes a Buskerudby- | Buskerudbypakke 2 er ikke lenger aktuell. Tiltak | Tiltak for gaende skal innga som et av Buskerudby-

veere ett av de prioriterte tiltaksomradene
med finansiering gjennom Buskerudbypakke
2. Tidshorisont: 2013-14

samarbeidet.

for a forbedre infrastruktur for gaende utredes
som en del av arbeidet med grunnlag for
byvekstavtale for Buskerudbyen.
Handlingspunktet viderefgres med fornyet tekst.

tiltaksomradene i byvekstavtaleutredning for
Buskerudbyen.

Gange skal veere et prioritert tiltaksomrade i
evt framtidige avtaler om belgnningsmidler og
byvekstavtale.

samarbeidet




13
Parkering

H13.1 Buskerudbpakke 1 Kommunene | Er gjennomfgrt. H13.1 Utvikling av parkeringspolitikken Kommunene
Buskerudbypakke 1 redegjgr for hvordan En parkeringsstrategi for Buskerudbyen er Alle partnere er ansvarlige for a utvikle og partnerne i
strategier for parkering skal fglges opp pa utarbeidet. Kommunene har gjennomf@rt mange | parkeringspolitikken for a endre reisevanene i | Buskerudby-
kort sikt, jfr. handlingsprogram 2010-13 for nye tiltak i parkeringspolitikken. Dette er et retning av kollektivtransport, sykkel og gange. | samarbeidet.
Buskerudbypakke 1. Tidshorisont: 2013. kontinuerlig arbeid. Handlingspunktet Tidshorisont: 2020-2023

viderefgres med fornyet tekst.
H13.2 Nye parkeringsnormer Kommunenei | Er gjennomfgrt. H13.2 Nye parkeringsnormer Kommunene
Nye parkeringsnormer for ny bebyggelse skal | samarbeid Krav til parkering bgr vurderes ved hver revisjon | Nye parkeringsnormer skal utvikles i trad med
utvikles i trad med strategier i denne plan. med av kommuneplanens arealdel. Handlingspunktet | strategier i denne plan. Normene skal virke
Normene skal virke stimulerende for Buskerudby- | opprettholdes. stimulerende for prosjektutvikling i de

prosjektutvikling i prioriterte
utviklingsomrader og redusere bilbruk i
omrader med godt kollektivtilbud.
Tidshorisont: 2013-14.

samarbeidet.

prioriterte utviklingsomradene, fremheve god
sykkelparkering og redusere bilbruk i omrader
med godt kollektivtilbud.
Tidshorisont: 2020-2023

H13.3 Pendlerparkering

Tilrettelegging for pendlerparkering bgr veere
et tiltak som inngar i Buskerudbypakke 2.
Tidshorisont: 2013-14.

Partnernei
Buskerudby-
samarbeidet.

Er gjennomfgrt.

Det er utarbeidet felles strategi for innfarts-
parkering i Buskerudbyen. Flere tiltak er
iverksatt. Ytterligere tiltak for a forbedre tilbudet
kan innga som en del av arbeidet med grunnlag
for byvekstavtale for Buskerudbyen.
Handlingspunktet utgar.




